2014-12-01
WEATHER : Fine

$50E] NGK#F #5EEY YT —0-FL—2A
2014 SRR L&Y -1 RIKE
$REEMV4—J-GP3/EhEE - L & T3t J-GP3
R
Lap Time Chart

COURSE : Dry

FHEL—203—X

2 INTH (1 %] X TEAM PLUSONE # v % 'NSF250R

1= 2'24.010 3= 2'20.669 5= *2'19.300 7= 2'20.384 9= 2'20.459 10= 2'34.687
2= 2'24.887 4= 2'20.330 6= 2'20.050 8= 2'21.672

3 NAT& # Bt RS54 Y a & v 4 NSF250R

1= 2'24.431 2= *2'21.911

7 INTH H & IE Team BATTLE # ¥ 4°'RS125R

1= 2'28.623 3= 2'26.723 5= 2'26.367 7= 2'25.815 9= 2'25.992 10= 2'25.620
2= 2'25.821 4= 2'26.473 6= 2'27.363 8= *2'25.558

12 INTXK ¥ 18 & team hirock & ¥ % 'NSF250R

1= 2'28.493 3= 2'24518 5= 2'23.950 7= *2'23.482 9= 2'24.273 10= 2'24.197
2= 2'24.152 4= 2'23.988 6= 2'23.808 8= 2'23.727

22 NATE & — # & Y% NSF250R

1= 2'22.390 3= 2'21.774 5= 2’20913 7= 2'21.067 8= 2'21.160 9= *2'20.237
2= 2’21177 4= 2'20.940 6= 2'22.431

23 INTE 33 X # NAVY AUTO i ¥ % NSF250R

1= 2'32.056 2= 2'26.917 3= *2'26.531 4= 2'26.535

25 NATHR B T & & Y4 RS125R

1= 2'31.646 3= 2'28.628 5= 2'29.257 7= 2'28.484 9= 2'29.161 10= 2'28.515
2= *2'27.728 4= 2'28.464 6= 2'28.628 8= 2'28914

26 INTE ## £ # F E M) Lwithe R R 29 A & v 4% NSF250R

1= 2'24.501 3= 2'20.658 5= 2'20.942 7= 2'20.946 9= 2'21.215 10= 2'21.240
2= *2'20.546 4= 2'20.860 6= 2'21.627 8= 2'21.537

39 NAT & F % AutoMac ] X #% & ¥ 4 'NSF250R

1= 2'30.662 3= 2'28.365 5= 2'27.223 7= 2'24.749 9= *2'24.222 10= 2'24.795
2= 2'26.477 4= 2'27.776 6= 2'25.791 8= 2'24.653

41 INTSE # BB — 41Planning IODATR004

1= 2'29.007 3= 2'20.172 5= 2'20.057 7= 2'20.262 9= 2'20.010 10= 2'20.400
2= 2'20.738 4= *2'19.639 6= 2'20.483 8= 2'22.071

47 NATH JIl i A H L — YD &Y% NSF250R

1= 2'30.210 3= 2'27.303 5= 2'25.724 7= 2'25.705 9= 2'26.115 10= 2'26.025
2= 2'26.359 4= 2'26.021 6= *2'25.429 8= 2'25.657

66 INTX W H # DOGFISHZ — F 95 -2 X # & Y% NSF250R

1= 2'24.8117

2= *2'20.793



$50[8 NGK#F $5EEY YT —0—bL—-2A
2014 SRR L&Y -1 RIKE
$REEMV4—J-GP3/EhEE - L & T3t J-GP3

75 NAT & H

1= 2'35.749
2= *2'34.760
78 INT # L
1= 2'29.891
2= %*2'26.769
87 INTTE B
1= 2'28.949
2= 2'27.005
98 INT & 5
1= 2'22.574
2= 2'21.108

99 NATH &

1= 2'28.275
2= 2'28.062

041 NAT £ H

1= 2'27.653
2= 2'23.650

R
Lap Time Chart

# — BB TEAMHERO RACING # » %4'RS125R

3= 2'35.641 5= 2'36.256 7= 2'36.350

4= 2'35.617 6= 2'36.149 8= 2'35.706
% Team ALTEC # » 4'NSF250R PIT: 1[d]

3= 2'29.083 4= 2'26.937 5= 2'28.813

2014-12-01

WEATHER : Fine

COURSE : Dry

FHEL—203—X

9= 2'36.023 10=

6= 2'29.275 7=

| 4Y7L-YY9 MDesign® A £X & & Y4 RS125R

3= 2'28.492 5= 2'26.550 7= 2'26.674
4= 2'26.480 6= 2'26.893 8= *2'26.091
B A NJTJAPAN & ¥ 4°'NSF250R

3= 2'21.481 5= 2'21.581 7= *2'20.434
4= 2'20.832 6= 2'21.755 8= 2'21.777
¥ ¥ 417 5 Y = v Hiwithrun & ¥ 4 'NSF250R

3= 2'27.275 5= 2'25.418 7= 2'25.880
4= 2'26.110 6= 2'25.654 8= 2'25.436
7= # 41Planning=- 1 X 5 ¥ & ¥ 4 'NSF250R

3= 2'25.155 5= 2'23.897 7= 2'23.685
4= 2'24.430 6= 2'23.678 8= 2'24.167

9= 226524 10=
9= 2'20.611 10=
9= *2'25.357  10=
9= 224236 10=

2'35.761

P4'14.137

2'27.444

2'20.763

2'25.464

*2'23.538



